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1 Planungsvorhaben und Aufgabenstellung

Die Gemeinde Grémitz hat die Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 89.1 beschlossen mit
dem Ziel, das Wohngebiet Beckerkoppel an der B 501 in Richtung Nordosten zu erweitern.

Die Lage des Plangebietes kann der Anlage 1 (Auszug aus dem Digitalen Atlas Nord) und der
Anlage 2 (Luftbild aus Google Earth Pro mit eingefugten Gelédndehdhenlinien in Abstufungen
von 0,5 m") entnommen werden. Ein Auszug aus dem Liegenschaftskataster ist als Anlage 3
sowie der Entwurf der Planzeichnung des Bebauungsplanes Nr. 89.1 mit Stand vom
29.07.2021 als Anlage 4 beigefugt. Auf der Grundlage einer Erstuntersuchung im Jahr 2018
[15] sowie weiterer Abstimmungen setzt der Planentwurf beidseitig der Einmiindung der Plan-
strale in die B 501 (die zur Einrichtung einer Linksabbiegespur aufgeweitet wird) eine Kombi-
nation von Erdwall und aufgesetzter Larmschutzwand fest mit einer Hohe von 4,0 m tber der
Fahrbahnoberkante der B 501.

Das Planungsvorhaben sieht 46 Baugrundstiicke fir Einzelhausbebauungen mit einem Voll-
geschoss (und ausbaubarem Dachgeschoss) sowie unmittelbar hinter der Larmschutzanlage
an der B 501 zwei Baugrundstiicke far Mehrfamilienhausbebauungen mit zwei Vollgeschossen
(und ausbaubarem Dachgeschoss bzw. Staffelgeschoss). Als Art der baulichen Nutzung
werden Allgemeinen Wohngebiete (WA) festgesetzt. Nach Auskunft des Planungsbiiros Ost-
holstein ist mit ca. 110 Wohneinheiten zu rechnen. Weiterhin setzt der Bebauungsplan
Nr. 89.1 am westlichen Plangebietsrand eine Flache fur den Gemeinbedarf mit der Zweckbe-
stimmung ,Kindertagesstétte” fest.

Unser Biiro wurde beauftragt, die von der B 501 ausgehenden Verkehrslarmimmissionen im
Plangebiet auf der Grundlage der Erstuntersuchung im Jahr 2018 und der zwischenzeitlichen
Aktualisierung des Planungsvorhabens mit Berlicksichtigung der Anderung der Berechnungs-
vorschriften im Hinblick auf die Belange des Schallschutzes zu untersuchen.

1) Mit dem Schallausbreitungsprogramm LIMA aus dem Digitalen Geldndemodell DGMS5 im ASCII-Datenraster
von 5 m interpoliert (vom Landesamt fur Vermessung und Geoinformation Schleswig-Holstein zur Verfligung
gestellt).

Verkehrslarmuntersuchung zur Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 89.1
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2.2 Kriterien fiir Verkehrsldrmbelastungen

Zur Beurteilung von Verkehrslarmimmissionen sind in der stédtebaulichen Planung folgende
schalltechnische Orientierungswerte des Beiblattes 1 zu DIN 18005-1 heranzuziehen:

Tabelle 1: Schalltechnische Orientierungswerte des Beiblattes 1 zu DIN 18005-1 (Auszug)

Tag Nacht
06:00 - 22:00 Uhr | 22:00 - 06:00 Uhr
dB(A) dB(A)
Gewerbegebiete (GE) 65 55
Kern-, Misch- und Dorfgebiete (MK, MI, MD) 60 50
Allgemeine Wohngebiete (WA) 55 45
Reine Wohngebiete (WR) 50 40

Nach den Ausfiihrungen des Beiblattes 1 zu DIN 18005-1 sind die schalltechnischen Orientie-
rungswerte eine sachverstandige Konkretisierung fir die in der Planung zu berticksichtigenden
Ziele des Schallschutzes, sie sind keine Grenzwerte. Die Einhaltung der Orientierungswerte
ist wiinschenswert, um die mit der Eigenart des betreffenden Baugebietes oder der betreffen-
den Baufldche verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor Ladrmbelastungen zu er-
fullen.

Sofern sich die Orientierungswerte nicht bzw. nicht mit vertretbaren Mitteln sicherstellen
lassen, kénnen im Rahmen des Abwéagungsprozesses auch Immissionswerte oberhalb der
Orientierungswerte als Zielwerte fiir die stadtebauliche Planung angenommen werden. Bei der
Frage, welche Beurteilungsmafstabe bei der Bewertung von Verkehrslarm zur Konkretisie-
rung des Abwagungsspielraumes geeignet und fachlich gerechtfertigt sind, ist die Verkehrs-
larmschutzverordnung (16. BImSchV) [3] zu nennen. Die 16. BImSchV gilt fur den Neubau
oder die wesentliche Anderung von Verkehrswegen. Sie kann aus fachlicher Sicht auch hilfs-
weise zur Beurteilung von stadtebaulichen Planungssituationen an bestehenden Verkehrswe-
gen herangezogen werden. Die in der Tabelle 2 auf der folgenden Seite zusammengefassten
Immissionsgrenzwerte der 16. BiImSchV liegen um > 4 dB(A) tber den Orientierungswerten
des Beiblattes 1 zu DIN 18005-1.

Verkehrslarmuntersuchung zur Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 89.1
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Dabei kommt es nur auf solche Vorkehrungen an, die tiber das tibliche MaR hinausgehen, da
andernfalls alle Baugebiete gekennzeichnet werden mussten. Es muss sich um ,besondere”
Vorkehrungen handeln. Welche baulichen Vorkehrungen erforderlich sind, richtet sich nach
den fur die Vollzugsebene mafkgebenden Bestimmungen z.B. des Bauordnungsrechts. Die
juReren Einwirkungen miissen fur Anordnungen bzw. MaRnahmen auf der Vollzugsebene re-
levant sein. Aus diesem Grunde ist die Kennzeichnungspflicht nach § 9 Abs. 5 Nr. 1 BauGB
nur dort geboten, wo sich die Rechtspflicht zur Vornahme der baulichen Vorkehrungen aus
anderen Rechtsvorschriften ergibt. Bezlglich passiver Schallschutzmafinahmen gegentiber
Larmimmissionen enthélt die bauaufsichtlich als Technische Baubestimmung eingeflhrte
DIN 4109 [7 - 10] entsprechende Anforderungen. Darauf wird im Kapitel 2.3 naher eingegan-
gen.

In der 16. BImSchV und in der Rechtsprechung nehmen die Hochstwerte von 70 dB(A) am
Tag und 60 dB(A) in der Nacht einen besonderen Stellenwert ein zum Schutz vor Gesund-
heitsgefahrdungen. Diese Werte werden gemeinhin als Grenzen fir planerisches Handeln bei
der Ausweisung von Wohngebieten angesehen.

Verkehrslarmuntersuchung zur Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 89.1
der Gemeinde Gromitz fur die Erweiterung des Wohngebietes Beckerkoppel
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Ein weiterer Unterschied ergibt sich daraus, dass die DIN 4109 (1989) die Bemessung der
Schallddmmungen der AuBenbauteile ausschlieBlich auf den Tagzeitraum abstellt (was inshe-
sondere in Féllen, in denen die nachtlichen Larmimmissionen um deutlich weniger als 10 dB(A)
unter den Tagwerten liegen, in Fachkreisen auch bisher schon als fragwiirdig und nicht mehr
den anerkannten Regeln der Technik entsprechend angesehen wurde), wahrend die DIN 4709
(2018) diesbezuglich zwischen Tag und Nacht differenziert.

Der maRgebliche AuRenlarmpegel ergibt sich fur den Tag aus dem zugehérigen Beurteilungs-
pegel (06:00 - 22:00 Uhr) sowie fir die Nacht aus dem zugehérigen Beurteilungspegel (22:00
- 06:00 Uhr) plus Zuschlag zur Berlicksichtigung der erhdhten nachtlichen Storwirkung
(gréReres Schutzbedirfnis in der Nacht). Letzteres gilt fur Rdume, die Oberwiegend zum
Schlafen genutzt werden. Mafgeblich ist die Larmbelastung derjenigen Beurteilungszeit, die
die hthere Anforderung ergibt.®

Bei Verkehrslarmimmissionen sind die Beurteilungspegel im Regelfall rechnerisch zu bestim-
men, wobei zur Bildung des maRgeblichen AuBenlarmpegels 3 dB(A) zu addieren sind. Betragt
die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag und Nacht weniger als 10 dB(A), so ergibt
sich der maBgebliche AuRenldrmpegel zum Schutz des Nachtschlafes aus dem um
3 dB(A) erhdhten Beurteilungspegel fur die Nacht und einem Zuschlag von 10 dB(A).

Die Anforderungen an den baulichen Schallschutz gegeniiber Auenldrm beziehen sich neben
dem meist pegelbestimmenden Verkehr auch auf gewerbliche Larmeinwirkungen. Im Regelfall
werden dabei die gebietsabhangigen Immissionsrichtwerte der TA Ldrm [4] plus Zuschlag von
3 dB(A) als maRgeblicher AuRenldrmpegel eingesetzt. In Allgemeinen Wohngebieten ist dies
mit einem maRgeblichen AuRenlarmpegel von 58 dB bzw. einem resultierenden Bau-Schall-
damm-Mal von R'wges = 28 dB fir sich alleine und in der Regel auch bei Uberlagerung mit
Verkehrslarm vernachlassigbar.

Das geforderte gesamte bewertete Bau-Schallddmm-MaR erf. R'wges gilt fir die komplette
Fassade eines Raumes, die die Gesamtheit aller Auenbauteile bezeichnet. Eine Fassade
kann aus verschiedenen Bauteilen (Wand, Dach, Fenster, Tuiren) und Elementen (LUftungs-
einrichtungen, Rollladenkésten) bestehen.

3) Bei der Dimensionierung der Schallddmmung der GebdudeauRenbauteile von schutzbedurftigen Raumen,
deren Nutzung zum Nachtschlaf nicht ausgeschlossen werden kann, ergeben sich die Anforderungen regelma-
Rig aus den AuRenlarmpegeln, die aus der néachtlichen Larmbelastung gebildet werden. Fur Raume, die be-
stimmungsgemaf nicht fir den Nachtschlaf genutzt werden (z. B. Wohnzimmer, Kuchen, Blrordume, Praxis-
raume und Unterrichtsraume), ergeben sich die Anforderungen regelmatig aus den Aulienldrmpegeln, die aus
der Larmbelastung tagstber gebildet werden.

Verkehrslarmuntersuchung zur Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 89.1
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3 Berechnungsverfahren

Verkehrsldarmimmissionen werden grundsatzlich auf der Grundlage der Verkehrs- und
StralRenparameter berechnet. Der bisherigen Fassung der 16. BiImSchV sowie der geltenden
Fassung der DIN 18005-1 liegt das Berechnungsverfahren der RLS-90 [12] zugrunde (das in
der Erstuntersuchung zum Planungsvorhaben im Jahr 2018 angewendet wurde).

In der am 4.11.2020 von der Bundesregierung verabschiedeten Zweiten Verordnung zur
Anderung der 716. BImSchV wird fiir den Neubau oder der wesentlichen Anderung von Stralten
das Berechnungsverfahren der RLS-19 (Ausgabe 2019) [13] anstelle der RLS-90 eingefiihrt.
Da die RLS-19 den aktuellen Erkenntnisstand bei der Ermittlung von Straenverkehrslarmim-
missionen darstellt, ist es nach fachlicher Einschatzung des Unterzeichners geboten, diese
auch fir die in die Zukunft gerichtete Bauleitplanung anzuwenden (ggf. wird die DIN 18005-1
diesbezlglich noch aktualisiert).

Sowohl die RLS-90 als auch die RLS-19 berechnen den Stralenverkehrslarm in Abhangigkeit
des uber alle Tage eines Jahres gemittelten Durchschnittlichen Téglichen Verkehrsauf-
kommens (DTV) und der daraus resultierenden mafligebenden stiindlichen Verkehrsstérken
(M), des Lkw-Anteils (p), der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit (v), des Korrekturwertes fiir
die Art der Fahrbahnoberflache bzw. der Stralendeckschicht (Dsyo bzw. Dsp) und des Korrek-
turwertes fur Steigungen und Gefalle bzw. Langsneigungen (Dstg bzw. D).

Fur die Ermittlung der Berechnungsparameter M, p, Dsio bzw. Dsp und Dsyg bzw. Dyy gelten in
den Regelwerken unterschiedliche Ansatze. Wahrend nach RLS-90 p alle Lkw ab 2,8 t um-
fasst, liegt die Lkw-Grenze in der RLS-19 bei 3,5 t mit der Unterteilung in Lastkraftwagen ohne
Anhénger und Busse (p4) sowie in Lastkraftwagen mit Anh&nger und Sattelkraftfahrzeuge (p2).
Weiterhin weichen die fiir die verschiedenen Stralengattungen geltenden Umrechnungsfak-
toren fur M voneinander ab.

Die Korrekturwerte flr die unterschiedlichen Strallendeckschichttypen sind in der RLS-79 stér-
ker differenziert als in der RLS-90 (mit zusatzlicher Differenzierung zwischen den Geschwin-
digkeiten v < 60 km/h und v > 60 km/h sowie zwischen Pkw und Lkw, siehe Auszug auf der
Seite 13). Somit gelten nunmehr Abschldge auch fir zuldssige Hochstgeschwindigkeiten un-
terhalb von 60 km/h. Die in der RLS-90 einheitlich fir Pkw und Lkw geltenden Zuschlage fir
Steigungen und Gefélle uber 5 % werden in der RLS-19 nach Pkw und Lkw sowie nach
Steigungen ab 2 % bzw. Gefélle ab -4 % differenziert (mit einer maximalen Begrenzung des
Zuschlages auf +12 %).

Verkehrslarmuntersuchung zur Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 89.1
der Gemeinde Gromitz fur die Erweiterung des Wohngebietes Beckerkoppel
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Die Beurteilungspegel sind grundsétzlich ab X,1 dB(A) auf den nachsten ganzen Wert X+1
dB(A) aufzurunden. Im Gegensatz zu den Beurteilungsregelwerken, die fir L&rmimmissionen
durch Gewerbe-, Sport- und Freizeitanlagen gelten, ist bei Verkehrslarmberechnungen nachts
nicht die unginstigste Stunde, sondern der gesamte 8-stlindige Beurteilungszeitraum mallge-
bend (auBerdem werden weder tags noch nachts Gerduschspitzen gesondert beurteilt).

Auszug aus RLS-19

Tabelle 4a: Korrekturwerte Dsp sprr.alv) flir unterschiedliche StraBendeckschichttypen SDT getrennt nach Pkw und
Lkw und Geschwindigkeit vg,q in dB; auler Pflasterbeldgen

Straflendeckschichtkorrektur
Dsp,sor r2alv) [dB] bel einer
Geschwindigkeit vg,g [kim/h)
fiir

StraBendeckschichttyp SDT

Pkw Lkw

560 > 60 s 60 > 60
Nicht geritfelter Gussasphalt 0,0 0,0 0,0 0,0
Splittmastixasphalte SMA 5 und SMA 8 nach ZTV Asphalt-StB 07/13 26 7 18

| und Abstumpfung mit Abstreumaterial der Lieferkérnung 1/3 2 Pl *\\ ! !

Splittmastixasphalte SMA 8 und SMA 11 nach ZTV Asphall-St8 07/13 und e <'/J _18 S~ 220
Abstumpfung mit Abstreumaterial der Lieferkdrnung 1/3 f./ g ' ¥ 8
Asphalibetone = AC 11 nach ZTV Asphalt-StB 07/13 und Abstumpfung mit

Abstreumaterial der Lieferkérnung 1/3

Offenporiger Asphalt aus PA 11 nach ZTV Asphalt-StB 07/13
Oftenporiger Asphalt aus PA 8 nach ZTV Asphalt-StB 07/13
Betone nach ZTV Beton-S1B 07 mit Waschbetonoberflache
Larmarmer Gussasphalt nach ZTV Asphalt-S1B 07/13, Verfahren B
Ls“mntechnisch optimierter Asphalt aus AC D LOAnach ELAD
Lhrmtechnisci{ ;:plimiener Asphalt aus SMA LA 8 nach E LA D

Dinne Asphaltdeckschichten in HeiBbauweise auf Versiegelung aus DSH-V & _39 o8 -09 23
nach ZTV BEA-StB 07/13 ' ' ' — ey

Flr die Berechnungen kommt das Programm LIMA (Version 2021.1) zum Einsatz. Die Digita-
lisierung des Simulationsmodells erfolgt auf der Grundlage der im Kapitel 1 aufgefiihrten Un-
terlagen mit Berlicksichtigung der Geldndehohen.

Die StralRenverkehrsldrmberechnungen erfolgen im Sinne der Angebotsplanung ohne Ge-
baude innerhalb des Plangebietes (Bestandsgebdude aulierhalb des Plangebietes sind im
Berechnungsmodell enthalten). Durch die Abschirmwirkungen der stralennahen Randbebau-
ungen ergeben sich fir die zurilickliegenden Baugrundstlicke partiell geringere Verkehrsl&rm-
immissionen gegenuber den als Anlagen 8 - 21 beigefugten Larmkarten fur freie Schallaus-
breitung innerhalb des Bebauungsgebietes.

Verkehrslarmuntersuchung zur Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 89.1
der Gemeinde Gromitz fur die Erweiterung des Wohngebietes Beckerkoppel
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Aktuellere Verkehrszahlen liegen fur diesen Abschnitt der B 501 nicht vor. Fur den sich im
Stidwesten anschlieRenden Abschnitt der B 501 zwischen Grémitz und Neustadt (Zéhlstelle
1831 1122) weisen die auf der Internetseite der Bundesanstalt fiir StraBenwesen (bast) versf-
fentlichten Ergebnisse der Dauerzahlstellen zwischen 2015 und 2019 eine Steigerung des
Verkehrsaufkommens um ca. 7 % nach. Rechnet man dies linear auf den Zeitraum von 2015
bis zu dem aktuell in der Bauleitplanung mafgebenden Prognosehorizont 2030 um, kommt
man auf eine Erhéhung um ca. 26 %.

Weiterhin ist das Verkehrsaufkommen durch die Nutzungen im Plangebiet hinzuzurechnen.
EinschlieRlich des anteiligen Verkehrs durch das bestehende Wohngebiet Beckerskoppel, das
an die PlanstraBe des Bebauungsplanes Nr. 89.1 angebunden wird, sowie der Kindertages-
statte wird mit Beriicksichtigung der Verzweigung des Verkehrs in die nordliche und stdliche
Fahrtrichtung der B 501 abschatzungsweise von 800 Kfz/24h ausgegangen.

In der Summe kommt man auf DTV = 9.000 Kfz/24h mit aufgerundeten Lkw Anteilen von
Prag = 3 % (mit Aufsplittung geméR der Anhaltswerte in der Tabelle 2 der RLS-19 im Verhaltnis
von 3:7 auf prwt = 0,9 % und puwz = 2,1 %) und pracnt = 4 % (mit Aufsplittung im Verhaltnis
von 7:13 auf puwi = 1,4 % und prwz = 2,6 %).

Das Ortsschild steht derzeit im Bereich der geplanten Einmiindung der Planstralle in die B 501
(siehe Anlagen 8 - 16). Nach értlicher Befahrung im Juni 2021 ist nordwestlich des Ortsschil-
des in beiden Fahrtrichtungen die zuldssige Héchstgeschwindigkeit nicht begrenzt, fur die Be-
rechnungen ist somit 100 km/h firr Pkw und 80 km/h fir Lkw anzusetzen. Sudwestlich des
Ortsschildes gilt die zuldssige Hochstgeschwindigkeit innerhalb geschlossener Ortschaften
von 50 km/h fir Pkw und Lkw.

Es stellt sich die Frage, ob das Ortsschild bei Realisierung des Plangebietes im Bereich der
Einmiindung der PlanstraRe in die B 501 verbleibt. Ggf. macht es neben larmschutztechni-
schen Belangen auch im Hinblick auf die Verkehrssicherheit an diesem Verkehrsknotenpunkt
Sinn, das Ortsschild und somit die Abgrenzung zwischen 50 km/h fur alle Kfz und 100/80 km/h
fur Pkw/Lkw weiter nach Nordosten zu verlegen.

4) Ausgehend von 5 - 6 Pkw-Fahrten pro Wohneinheit kommt man fur das geplante Wohngebiet mit ca. 110
Wohneinheiten auf ca. 600 Pkw-Fahrten/24h. Die Verteilung des Verkehrs in nérdliche und stdliche Richtung
der B 501 wird mit jeweils 50 % angesetzt, sodass sich eine Erhdhung des sonstigen Verkehrsaufkommens von
300 Pkw-Fahrten/24h ergibt. Der gleiche Wert wird fur etwaigen Verkehr des Bebauungsplanes Nr. 89 mit ge-
planter Verbindung zur HaupterschlieBungsstrae des Bebauungsplanes Nr. 89.1 angesetzt. Weiterhin werden
iiberschlagig 200 Pkw-Fahrten/24h durch die geplante Kindertagesstatte hinzugerechnet. In der Summe kommt
man mit Beriicksichtigung zusatzlicher Lkw-Verkehre fiir die Ver- und Entsorgung auf einen Mehrverkehr von
ca. 850 Kfz/24h bzw. insgesamt auf DTV = 6.468 * 1,26 + 850 = 9.000 Kfz/24h.

Verkehrslarmuntersuchung zur Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 89.1
der Gemeinde Gromitz fur die Erweiterung des Wohngebietes Beckerkoppel
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5 Berechnungsergebnisse und SchallschutzmaBnahmen

51 Aktiver Schallschutz

Bereits in der Erstuntersuchung im Jahr 2018 wurde festgestellt, dass aktiver Larmschutz
durch Errichtung von Larmschutzwallen bzw. Wall-/Wandkombinationen erforderlich ist. Es
wurden verschiedenen Héhen der Larmschutzanlagen in die damaligen Berechnungen einbe-
zogen, auf deren Grundlage der aktuelle Entwurf des Bebauungsplanes Nr. 89.1 mit Stand
vom 29.07.2021 eine Héhe von 4,0 m Giber Oberkante der Fahrbahn der B 501 als Kombination
von Erdwallen und aufgesetzten Larmschutzwénden festsetzt. Hierbei ist zu beachten, dass
die zum Einsatz kommenden Larmschutzwznde den Anforderungen der ZTV-LSW 06 [14] mit
einem Schallddmm-MafR von mindestens 25 dB und stral3enseitig hochabsorbierender Ober-
flache entsprechen missen.

Einschrankend ist - wie auch schon im Erstgutachten - darauf hinzuweisen, dass eine Héhe
von 4,0 m Uber OK B 501 firr die relativ kurze Larmschutzanlage stidwestlich der Einmiindung
der PlanstraBe aufgrund des seitlichen Schalleinfalls nur geringen Mehrnutzen gegentiber ge-
ringeren Héhen mit sich bringt. Aus fachlicher Sicht wird eine Hohe von 3,0 m tber OK B 501
empfohlen (eine Héhe der Larmschutzanlage von 4,0 m tber OK B 501 wiirde lediglich zu-
satzliche Pegelminderungen von < 1 dB(A) bewirken). Bei den Berechnungen wird von einem
Erdwall von 2,0 m (iber OK B 501 und einer aufgesetzten Wand von 1,0 m ausgegangen. Die
Fahrbahn der B 501 weist hier eine Héhe von 9,5 m (NN auf, sodass sich eine Absoluthéhe
der obersten Beugungskante der Larmschutzanlage von 12,5 m 4NN ergibt.

Norddstlich der Einmiindung der PlanstraBe in die B 501 wird bei den Berechnungen zuné&chst
von einer Gesamthéhe von 4,0 m tiber OK B 501 mit einem Erdwall von 2,5 m tiber OK B 501
und aufgesetzter 1,5 m hoher Larmschutzwand ausgegangen (alternative Wall-/\WWandkombi-
nationen sind ohne relevante Anderungen der Abschirmwirkung mdglich, dies gilt auch sud-
westlich der Einmiindung der Planstrae in die B 501). Die Fahrbahn der B 501 weist im Nord-
osten eine Hohe von 7,0 m UNN bzw. am stidwestlichen Ende der Larmschutzanlage eine
Hohe von 9,0 m UNN auf, sodass sich Absoluthéhen der obersten Beugungskante der Larm-
schutzanlage von 11,0 m UNN im Nordosten bzw. 13,0 m (NN im Stdwesten ergibt. Nach
Nordwesten fillt das Gelande ab, sodass sich von den Baugrundstiicken aus gesehen lber
4,0 m hinausgehende Differenzen zwischen der Beugungskante der La&rmschutzanlage und
dem Baugelande ergeben mit kontinuierlichen Ubergéngen.

Verkehrslarmuntersuchung zur Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 89.1
der Gemeinde Grémitz fur die Erweiterung des Wohngebietes Beckerkoppel



Ingenieurburo SR
Seite 19 von 29 Textseiten des Gutachtens Nr. 21-07-2 for Schallschulz ' L™
L

Dipl.-Ing. Volker Ziegler

1. Obergeschoss (Anlagen 11 und 12, optional Anlage 19)

Die Orientierungswerte von 55 dB(A) am Tag und 45 dB(A) in der Nacht werden Gberwiegend
eingehalten, in den stdostlichen Randbereichen hinter den Larmschutzanlagen aber ber-
schritten. Im Bereich der Licke zwischen den Larmschutzanlagen werden teilweise auch die
Immissionsgrenzwerte der 16. BiImSchV von 59 / 49 dB(A) iberschritten.

GemaB Anlage 19 wiirde die Versetzung des Ortsschildes Verbesserungen bewirken mit tiber-
wiegender Einhaltung des Immissionsgrenzwertes von 49 dB(A) in der Nacht, lediglich an zwei
Baufenstern verbleiben Uberschreitungen um 1 dB(A). Daraus lasst sich ableiten, dass der
Immissionsgrenzwert von 59 dB(A) am Tag vollstandig eingehalten wird.

2. Obergeschoss (Anlagen 13 - 16, optional Anlagen 20 und 21)

Diese Immissionshéhe betrifft nur die beiden Baufelder fur den Geschosswohnungsbau un-
mittelbar hinter der Ldrmschutzanlage nordéstlich der Planstrale. Die Orientierungswerte von
55 dB(A) am Tag und 45 dB(A) in der Nacht werden hier gemalt den Anlagen 13 und 14
Uiberschritten, bereichsweise auch die Immissionsgrenzwerte der 76. BimSchV von 59 / 49
dB(A).

Wiirde man die Larmschutzanlage nordéstlich der Planstralle im Bereich der beiden Baufelder
fur den Geschosswohnungsbau gemaf den Darstellungen in den Anlagen 15 und 16 auf ins-
gesamt 5 m tiber OK B 501 erhdhen, dann ergeben sich im 2. OG zusétzliche Pegelminderun-
gen von ca. 3 dB(A) mit nun Uberwiegender Einhaltung der Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV (ausgenommen kleinflachige Randbereiche). Eine gleichwertige Verbesserung
wiirde sich ergeben, wenn sich anstelle der Erhéhung der Larmschutzanlage auf 5,0 m tber
OK B 501 die zulassige Hochstgeschwindigkeit im Bereich des Plangebietes in beiden Fahrt-
richtungen auf 70 km/h begrenzen liel3e.

GemalR den Anlagen 20 und 21 wirde die Versetzung des Ortsschildes gegentber den
korrespondierenden Anlagen 14 und 16 weitere Pegelminderungen im Einwirkungsbereich der
Liicke zwischen den beiden Larmschutzanlagen bewirken.

Alternativ zur Erhéhung der Larmschutzanlage auf 5,0 m Gber OK B 501 bzw. Reduzierung
der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 70 km/h (sofern verkehrsaufsichtlich méglich bzw.
zuldssig) wird angeregt, im weiteren Planungsverfahren zu priifen, ob auf den Geschosswoh-
nungsbau mit 3 Wohnebenen in diesem besonders im 2. OG larmexponierten Bereich hinter
der Larmschutzanlage verzichtet werden und dieser ggf. in einem weniger larmbelasteten Be-
reich angesiedelt werden kann (z.B. am nordéstlichen Rand des Baugebietes).

Verkehrslarmuntersuchung zur Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 89.1
der Gemeinde Grémitz fur die Erweiterung des Wohngebietes Beckerkoppel



Ny

Ingenleurblro
Seite 21 von 29 Textseiten des Gutachtens Nr. 21-07-2 for Schalischutz '
Dipl.-Ing. Volker Ziegler

(7

Anforderungen an den passiven Schallschutz im EG (ausgehend von Anlage 10)

h=4,0m

Innerorts 50 km/h flur alle Kfz
AuBerorts 100 kmv/h flr Pkw
und 80 kmv/h fur Lkw

(Jeweils beide Fahrtrichtungen)

3,0m

h=4,0m

N\ Brisschild Innerorts 50 km/h fur alle Kfz
mlorsschi Auflerorts 100 km/h fur Pkw

und 80 km/h fur Lkw

(jewells beide Fahrtrichtungen)

h=3.0m

Anmerkung: Ggf. kann auf die beiden Ecken der Baufelder mit dem LPB IV verzichtet werden.

Verkehrslarmuntersuchung zur Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 89.1
der Gemeinde Gromitz fur die Erweiterung des Wohngebietes Beckerkoppel
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5.3 Festsetzungsvorschlag zu den SchallschutzmalRnahmen

Sofern die La&rmschutzanlagen an der B 501 als Kombination von Erdwallen und aufgesetzten
Larmschutzwanden mit den im Kapitel 5.1 angegebenen Hohen festgesetzt werden, ist zu er-
ganzen, dass die Larmschutzwande den Anforderungen der ZTV-LSW 06 [14] mit einem
Schallddmm-MaR von mindestens 25 dB und stralenseitig hochabsorbierender Oberflache
entsprechen miissen.

Zum passiven Schallschutz wird folgende Festsetzung vorgeschlagen (Rechtsgrundlage
§ 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB):

Im Geltungsbereich des Bebauungsplanes Nr. 89.1 sind im Einwirkungsbereich der B 501
Vorkehrungen zum Schutz vor L&rmimmissionen zu treffen (passiver Schallschutz). In den in
der Planzeichnung [oder in Beiplanen geman Kapitel 5.2] gekennzeichneten strallennahen Plange-
bietsbhereichen gelten folgende Anforderungen an die schalltechnischen Eigenschaften der
Gesamtkonstruktion der AuBenbauteile (Wand, Dach, Fenster, Lliftung) von Aufenthaltsrdu-
men in Wohnungen und Ahnliches:

Larmpegelbereich Il (LPB ) R'w.ges = 35dB
Larmpegelbereich IV (LPB IV) R'w,ges = 40 dB [optional gemaf Kapitel 5.2]

Fiir vollstédndig von der B 501 abgewandte Geb&dudeseiten entfallen die Anforderungen auf-
grund der Gebédudeeigenabschirmungen.

Das erforderliche gesamte bewertete Bau-Schallddmm-Mal3 R'wges bezieht sich auf die ge-
samte Aullenfldche eines Raumes einschlie3lich Dach. Der Nachweis der Anforderungen ist
in Abhéngigkeit des Verhéltnisses der gesamten Aullenfldche eines Raumes zu dessen
Grundfidche sowie der Fldchenanteile der AuBenbauteile zu fiihren. Grundlage fiir den Nach-
weis der Schallddmm-Male sind die Normen DIN 4109-1:2018-01 ,Schallschutz im Hochbau,
Teil 1: Mindestanforderungen” und DIN 4109-2:2018-01 ,Schallschutz im Hochbau, Teil 2:
Rechnerische Nachweise der Erfiillung der Anforderungen”.

Der erforderliche hygienische Luftwechsel in Schlafrdumen und Kinderzimmern ist im Bereich
der festgesetzten Anforderungen zum passiven Schallschutz durch schallddmmende Llif-
fungseinrichtungen oder andere — den allgemein anerkannten Regeln der Technik entspre-
chende — MaBnahmen sicherzustellen, sofern die Grundrissanordnung keine Fensterbeliiftung
an den vollstandig von der B 501 abgewandten Geb&dudeseiten zuldsst. Das Mal3 der schall-
ddmmenden Wirkung der Liiftungseinrichtungen ist auf die festgesetzten erforderlichen Bau-
Schallddmm-MaBe abzustellen und beim Nachweis der resultierenden Schallddmmung zu be-
riicksichtigen.

Verkehrslarmuntersuchung zur Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 89.1
der Gemeinde Gromitz fur die Erweiterung des Wohngebietes Beckerkoppel
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6 Zusammenfassung

Die Schallausbreitungsberechnungen erfolgen mit dem letztmalig im Jahr 2015 erhobenen
Verkehrsaufkommen auf der B 501 im Bereich des Plangebietes mit einem Zuschlag fur die
allgemeine Verkehrsentwicklung sowie Hinzurechnung des Verkehrs, der durch das Plange-
biet erzeugt wird. Nahere Ausfiihrungen kénnen dem Kapitel 4 entnommen werden.

Sofern

- die Larmschutzanlagen (bestehend aus Erdwéllen und aufgesetzten Larmschutzwénden
mit einem Schallddmm-MaR von mindestens 25 dB und stralenseitig hochabsorbierender
Oberflache gemaR ZTV-Lsw 06 [14]) Gesamthohen von 3 m tber OK B 501 stidwestlich
der Planstrale und 4,0 m Uiber OK B 501 norddstlich der Planstrale aufweisen mit den im
aktuellen Planungsstand vom 29.07.2021 festgesetzten Ausdehnungen

- und das Ortschild als Grenze zwischen den Geschwindigkeitsbereichen 50 km/h fiir alle Kfz
und 100/80 km/h fur Pkw/Lkw am jetzigen Standort im Bereich der Einmindung der Plan-
stralke in die die B 501 verbleibt,

dann ergeben sich die in den Anlagen 8 - 14 dargestellten und im Kapitel 5.1 beschriebenen
Verkehrslarmimmissionsszenarien.

Im Kapitel 5.1 werden folgende ergénzende SchallschutzmaBnahmen aufgezeigt und in den
Anlagen 15 - 21 dargestelit:

- Versetzung des Ortsschildes und somit der Grenze zwischen den Geschwindigkeitsberei-
chen 50 km/h fur alle Kfz und 100/80 km/h fiir Pkw/Lkw gema&0 der Darstellung in den An-
lagen 17 - 21

- Schutz des 2. Obergeschosses in den Baufeldern fur den Geschosswohnungsbau mit
3 Wohnebenen durch Erhéhung der Larmschutzanlage gemafR den Darstellungen in den
Anlagen 15, 16 und 21 auf 5,0 m Uber OK B 501 oder alternativ Reduzierung der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit im Bereich des Plangebietes in beiden Fahrtrichtungen auf 70 km/h
(sofern verkehrsaufsichtlich maéglich bzw. zul&ssig).

Alternativ zur Erhéhung der Larmschutzanlage auf 5,0 m Uber OK B 501 bzw. Reduzierung
der zulassigen Héchstgeschwindigkeit auf 70 km/h wird angeregt, im weiteren Planungsver-
fahren zu prifen, ob auf den Geschosswohnungsbau mit 3 Wohnebenen in diesem besonders
im 2. OG larmexponierten Bereich hinter der Larmschutzanlage verzichtet werden und dieser
ggf. in einem weniger larmbelasteten Bereich angesiedelt werden kann (z.B. am norddstlichen
Rand des Baugebietes).

Verkehrslarmuntersuchung zur Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 89.1
der Gemeinde Grémitz fir die Erweiterung des Wohngebietes Beckerkoppel
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Luftbild Google Earth Pro*
mit Geldndehshenlinfen
(ocker), ALK (gelb) und Plan-
gebiet (rate Umrandung)

ANLAGE 2
Gutachten 21-07-2
Plotdatei: pland-luft

M1: 3000

Aufstellung des Bebauungs-
planes Nr. 89.1 der Gemeinde
f| | Gromitz

‘Download mit Lizenz
der Google Inc,

Aufiraggeber:
Gemeinde Grémitz
KirchenstraBe 11
23743 Grémitz

Ing.-Baro fir Schallschutz
Grambeker Weg 146
23879 Malin

Tel.: 04542 /83 62 47
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Eingabeparameter und Berechnungen der lingenbezogenen Schallleistungspegel gemaR RLS-19

Projekt: [Bebauungsplan Nr. 89.1der Gemeinde Gromitz
Strafe: B501 4 ;
Anmerkungen:  Asphaltbeton AC 11, Berelch 50 km/h

Emissionsparameter gem4R Tabelle 3 der RLS-19

F2G Ay ri By e Cwne
Pkw 88,0 20 3,06
Lkwil 100,3 40 4,33
Lkw2 105,4 50 4,88

Umrechnungsfaktoren M gemiiB Tabelle 2 der RLS-19

StraBengattung Tag Nacht
1 Autobahnen 0,0555 0,0140
2 BundesstraBen 0,0575 0,0100
3 Landes-, Krels-, Verb.-Str, 0,0575 0,0100
4 Gemeindestrafien 0,0575 0,0100

Eingabewerte DTV, G und Ergebnisse stiindliche Verkehrsstirken
DTV [Kfz/24h) Gattung My, [Kfz/h) Mygen [Kf2/h] My, [Kfz/h] My [Kf2/h) M nach Tabelle 27°)

[l

£ 9.000 B 517,5 90,0 : : Ia

*) M kann bei Vorliegen projektbezogener Verkehrsdaten abweichend von den Umrechnungsfaktoren der RLS-19 eingetragen werden (Eingabe Ja/Nein).

Eingabewerte zuldssige Geschwindigkeiten, Lkw-Anteile und Korrekturen Strafendeckschichttyp

F1G Vo [km/h] Vit [km/h] Prac,eg [%) Prac.nacht [%] Dyp son,rs6iviteg [9B]  Dp somracivinects [B)
Pkw R e A 50 [ 2,7 27
Lkwi E 50 50 09 14 a9 19
Lkw2 ] 50 .50 21 T 2,6 ; -19 -1,9

Eingabewerte und Ergebnisse Lingsneigungskorrektur

Fi1G Breat [%] Brechenwent [%]  Duinracienvog [9B] Dy riigupnacns [dB)
Pkw ’ (A 0 0,0 0,0
Lkwi1 f 0 0 0,0 0,0
Lkw2 I 0 0 0,0 0,0

Berechnung Grundwerte gem#B Nr. 3.3.4 der RLS-19 22gl. Dyp spr,ri61) YN Dy i1 E€MER Nr. 3.3.3 der RLS-19%)

F1G L f161v),7og L Fxciv) nacht
Pkw 97,732 97,732
Lkw1 103,997 103,997
Lkw2 106,510 106,510

*) Ohne Knotenpunktkorrekturen sowle ohne Zuschlag filr Mehrfachreflexionen (diese werden programmintern ausgewertet).

Berechnung lingenbezogener Schallleistungspegel gemdR Nr. 3.3.2 der RLS-19 Incl. Dgp spyiyy Und Dy )

F1G Lyreg Lw.nacht'
Phw+Lkw1+Lkw2 78,6 71,1 in dB(A)
Umrechnung auf 59,5 52,0 in dB(A)
Lne nach RLS-90
{Ly'-19,1)

Ing.-Biiro fiir Schallschutz Dipl.-Ing. Volker Ziegler, 23879 Mdlln



Innerorts 50 km/h fur alle Kfz
AuBerorts 100 km/h filr Pkw
und 80 km/h fur Lkw

(jeweils beide Fahrtrichtungen)

Jbs

Beurteilungspegel
Pl <=35  dB(A)
> 35-40 dB(A)
> 40 - 45 dB(A)
> 45- 50 dB(A)
> 50 - 55 dB(A)
> 55- 60 dB(A)
> 80 - 65 dB(A)
> &5 - 70 dB(A)
> 70-75 dB(A)
=75 dB(A)
Isolinien 1 dB
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Larmkarte Strafenverkehr
Berechnung nach RLS-19
in 2,0 m Hshe (AWB)

Tag 06:00 - 22:00 Uhr

AMNLAGE 8
Gutachten 21-07-2
Datei: r4-awb-t
M1 1500

b

Aufstellung des Bebauungs-
planes Nr. 89.1 der Gemeinde
Gromitz

Mit Larmschutzwall-wand
h=3,0mim SWundh=40m
im NO (jeweils Gber OK B 501)
Weilke Linie: Orientierungs-
wert 55 dB(A) far WA

Auftraggeber:
Gemeinde Grémitz
KirchenstraBe 11
23743 Grémitz

Ing.-Buiro fur Schallschutz
Grambeker Weg 146
23879 Malln

Tel.: 04542 /83 62 47




Innerorts 50 km/h fiir alle Kfz
Auflerorts 100 km/h fur Pkw
und 80 km/h for Lkw

(jeweils beide Fahrtrichtungen)

Jbs

Beurteilungspegel

1 ==35  dB(A)
> 35 - 40 dB(A)
> 40 - 45 dB(A)
> 45 - 50 dB(A)
= 50 - 55 dB(A)
= 55 - 60 dB(A)
> 60 - 65 dB(A)
> 65 - 70 dB(A)
> 70 - 75 dB(A)
>75 dB(A)
Isolinien 1 dB

i ] @

Larmkarte Strafenverkehr
Berechnung nach RLS-19
in 2,8 m Hohe (EG)

Nacht 22:00 - 06:00 Uhr

ANLAGE 10
Gutachten 21-07-2
Datei: r4-eg-n
M1 1500

==

Aufstellung des Bebauungs-
planes Nr. 89.1 der Gemeinde
Grémitz

Mit Larmschutzwalli-wand
h=3,0mimSWundh=40m
im NO (jeweils iber OK B 501)
Weilte Linie: Orientierungs-
wert 45 dB(A) fir WA

Auftraggeber:
Gemeinde Gramitz
Kirchenstrae 11
23743 Grémitz

Ing.-Btira fur Schallschutz
Grambeker Weg 146
23879 Malin

Tel.: 0 45 42 / 83 62 47




Innerorts 50 km/h far alle Kfz
Auterorts 100 km/h fur Pkw
und 80 km/h fir Lkw

(jeweils beide Fahrtrichtungen)

Jbs

Beurteilungspegel

0 ==35  dB(A)
B - 35- 40 dB(A)
I - 40 - 45 dB(A)

> 45 - 50 dB(A)
> 50 - 55 dB(A)
> 55- 60 dB(A)
> 60 - 65 dB(A)
> 65 - 70 dB(A)
> 70 - 75 dB(A)
>75 dB(A)

Isclinien 1 dB

[ERTIT) ) &

Larmkarte StraBenverkehr
Berechnung nach RLS-19
in 5,6 m Hoéhe (1.0G)
Nacht 22:00 - 06:00 Uhr

ANLAGE 12
Gutachten 21-07-2
Datel: r4-og1-n
M1: 1500

o

Aufstellung des Bebauungs-
planes Nr. 89.1 der Gemeinde
Gramitz

Mit Larmschutzwall/-wand
h=30mimSWundh=4,0m
im NO (jeweils tber OK B 501)
Weille Linie: Orientierungs-
wert 45 dB(A) fur WA

Auftraggeber:
Gemeinde Grémitz
KirchenstraBe 11
23743 Grémitz

Ing.-Btro fir Schallschutz
Grambeker Weg 146
23879 Maélin

Tel.: 045 42 /83 62 47
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Beurteilungspegel

| ==35 dB(A)
> 35 - 40 dB(A)
> 40 - 45 dB(A)
> 45 - 50 dB(A)
> 50 - 55 dB(A)
> 55 - 60 dB(A)
> 60 - 65 dB(A)
Bl - s5- 70 dB(A)
B - 70- 75 dB(A)
>75 dB(A)
Isolinien 1 dB

25 a5 @

Lérmkarte StraBenverkehr
Berechnung nach RLS-19
in 8,4 m Héhe (2.0G)
Nacht 22:00 - 06:00 Uhr

ANLAGE 14
Gutachten 21-07-2
Datei: r4d-0g2-n

M1: 1500

Aufstellung des Bebauungs-
planes Nr. 89.1 der Gemeinde
Grémilz

Mit Larmschutzwall/-wand
h=30mimSWundh=40m
im NO (jeweils iber OK B 501)
Weifle Linie: Orientierungs-
wert 45 dB(A) for WA

Auftraggeber:
Gemeinde Gromitz
Kirchenstrale 11
Innerorts 50 km/h fir alle Kfz 23743 Gromitz

AuBerarts 100 km/h fur Pkw

und B‘? kbmm Full:' |T1kr‘\~ i Ing.-Bliro fur Schallschutz
(ewells belde Fahririchtungen) 1; o orer Weg 146

23879 Mélin
Tel.: 0 45 42 / 83 62 47




Innerorts 50 km/h fur alle Kfz
Aulterorts 100 km/h far Pkw
und 80 km/h fur Lkw

(jeweils beide Fahrtrichtungen)

Jbs

Beurteilungspegel

BN =235 dB(A)
> 35 - 40 dB(A)
> 40 - 45 dB(A)
> 45 - 50 dB(A)
I = 50- 55 dB(A)
BN - 55-60 dB(A)
I - co-65 dB(A)
Il - 55- 70 dB(A)
B - 70- 75 dB(A)
N - s dB(A)

E==1 1solinien 1 dB

75 s

Larmkarte Stralenverkehr
Berechnung nach RLS-19
in 8,4 m Héhe (2.0G)
Nacht 22:00 - 06:00 Uhr

ANLAGE 16
Gutachten 21-07-2
Datei: r5-0g2-n
M1 1500

A

Aufstellung des Bebauungs-
planes Nr. 89.1 der Gemeinde
Grémitz

Mit Larmschutzwall/-wand
h=30mimSWundh=50m
im NO (jeweils iber OK B 501)
Weife Linie: Orientierungs-
wert 45 dB(A) fir WA

Auftraggeber:
Gemeinde Grémitz
Kirchenstrale 11
23743 Gromitz

Ing.-Bliro fur Schallschutz
Grambeker Weg 146
23879 Mélin

Tel.: 045 42 /83 62 47




{(optional verselzt) T
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Innerorts 50 km/h fur alle Kfz
AuRerorts 100 km/h fiir Pkw
und 80 km/h fur Lkw

Beurteilungspegel

B <=35 dB(A)
> 35 - 40 dB(A)
> 40 - 45 dB(A)
> 45 - 50 dB(A)
> 50 - 55 dB(A)
> 55-60 dB(A)
= 60 - 65 dB(A)
> 65 - 70 dB(A)
> 70-75 dB(A)
=75 dB(A)

Isclinien 1 dB

Larmkarte Strallenverkehr
Berechnung nach RLS-19
in 2,8 m Hiéhe (EG)

Macht 22:00 - 06:00 Uhr

ANLAGE 18
Gutachtan 21-07-2
Datei: rb-eg-n
M1: 1500

>

Aufstellung des Bebauungs-
planes Nr. 89.1 der Gemeinde
Grémitz

Mit Larmschutzwall/~wand
h=30mimSWundh=40m
im NO (jeweils iber OK B 501)
‘WeiRe Linie: Orientierungs-
wert 45 dB(A) far WA

Auftraggeber:
Gemeinde Gromitz
Kirchenstrale 11
23743 Grémitz

] ils beide Fahrtrict

Ing.-Biro fir Schallschutz
Grambeker Weg 146
23879 M&lin

Tel.: 0 4542 /83 62 47




Ortsschild
(optional versetzt) T 3

Innerorts 50 km/h far alle Kfz
AuBerarts 100 km/h far Pkw
und 80 km/h fur Lkw

(jeweils beide Fahrtrichtungen)

S

I

Beurteilungspegel

O <=35  dB(A)
> 35-40 dB(A)
> 40 - 45 dB(A)
> 45 - 50 dB(A)
> 50 - 55 dB(A)
> 55- 60 dB(A)
> 60 - 65 dB(A)
> 65 - 70 dB(A)
> 70- 75 dB(A)
>75 dB(A)
Isolinien 1 dB

[ERTINTI) a

Larmkarte Straenverkehr
Berechnung nach RLS-19
in 8,4 m Héhe (2.0G)
Macht 22:00 - 06:00 Uhr

ANLAGE 20
Gutachten 21-07-2
Datei: rdb-0g2-n
M1: 1500

o

Aufstellung des Bebauungs-
planes Nr, 89.1 der Gemeinde
Grémitz

Mit Larmschutzwalli-wand
h=30mimSWundh=40m
im NO (jeweils Gber OK B 501)
WeiRe Linie: Orientierungs-
wert 45 dB(A) fir WA

Auftraggeber:
Gemeinde Gromitz
KirchenstraBe 11
23743 Grémitz

Ing.-Buro fur Schallschutz
Grambeker Weg 146
23879 Mélin

Tel.: 04542 /83 62 47




